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Mit der Rangierlok durch den Stadtsiiden

Die IDR Bahn hat ein eigenes zehn Kilometer langes Gleisnetz, an das der Hafizn Reisholz und Industriekunden angebunden sind.

VON ANDREA ROHRIG.

DUSSELDORF-SUD Es gibt eine ganz
besondere Stelle auf der Schienen-
strecke zwischen dem Bahnhof der
Industrieterrains Diisseldorf-Reis-
holz (IDR) an der Qerschhachstra-
e und dem Reisholzer Hafen: In
nur wenigen Metern Enifernung
fahrt die gelbe Rangierlok mit dem
grinen Schriftzug IDR mit Jangsa-
mer Rangiergeschwindigkeit wvon
25 Stundenkilometern an der Riick-
seite der Henkel-Kita an der Niede-
rheider Sirale vorbei. EBifrig wird
aus beiden Richtungen gewunken.
JFrither”, erzihlt Joachim Kochsiek,
Eisenbahnbetriebsleiter der IDR
und Geschiftsfithrer der IDR Bahn
GmbH, ,haben unsere Rangierlok-
fithrer dort zur Freude der Kinder
immer ein Signal gegeben.” Doch
weil der Zeitpunkt der Fahrt 6fter in
die Mittagszeit fiel, nimmt man nun
Riicksicht auf den Mittagsschlaf der
Kinder.

Die IDR, die seit 1951 zum Kon-
zern Stadt gehiirt, wurde 1898 ge-
griindet; sie feierte 2023 fr 125-jdh-
riges Bestehen. Seit 2007 ist die IDR
Bahn eine eigenstindige GmhbH
unter dem Dach der IDR. Sie ist ein
lokater Rangierdienstleister mit ei-
nem eigenen zehn Kilometer langen
Gleisnetz, an das neben dem Hafen
Reisholz die Industriekunden aus
demn Diisseldorfer Stiden angebun-
den sind, unter anderem der Kran-
bauer Konecranes in Benrath,

Mit den drei Rangierloks werden
pro Jahr iiber eine Million Tonnen
Ladegiiter transportiert. Hauptauf-
gabe ist, die im DB-Netz durch ande-
e Eisenbahnverkehrsunternehmen
von und nach Reisholz gefahrenen
Waggons und Zlige dem entspre-
chenden Endkunden zuzufithren.

Beim Besuch an diesem verreg-
neten Vormittag fithrt Amir Benais-
sa die 1991 gebau te Rangierlok. Er
arbeite in diesem Job seit 36 Jahren,
sagt er. Da er auch immer seinen
Lokfithrerstand  verlassen muss,
um unterwegs die Fahrt abzusichern
oder per Infrarotsignal Durchfahst
anzufordern, gibt es an Tagen wie
diesen trockenere Arbeitsplitze. Bei-
spielsweise in der erhsht liegenden
Leitstelle des IDR-Bahnhofs, in der
der diensthabende Mitarbeiter die
Ubersicht hat. Dieser gibt die Fahrt
frei fiir Benaissa und seine Fahrgéste.
Es geht einmal zu Konecranes nach
Benrath, zuriick zur Qerschbach-
stralle und von dort aus zum Reis-
holzer Hafen. Dabei geht es auch
an mehreren Kesselwagen vorbei.
~Wasserglas von BASF fir Evonik"
berichtet Eisenbahnbetriebsleiter
Kochsiek. Ein chemischer Stoff, der
in den verschiedensten Bereichen
Verwendung findet, unter anderem
in der Baubranche.

Aber die Rangierlok fihrt nicht
nur auf den IDR-Gleisen, sondern
ist auch auf den Giitergleisen der
DB unterwegs. Ein ICE braust vor-
bei. ,Der kommt aus Hamburg’
sagt Kochsiek, verneint aber die
Frage, ob er den DB-Fahrplan aus-
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tiberall fiir Licheln auf den Gesichtern.

Ein guter Kunde der IDR Bahn ist die
Firma Konecraes in Benrath.  rotoro

wendig kenne: Mein Vorginger
hatte den im Kopf" Vor sechs Jah-
ren kam Kochsiek in Kontakt mit
der IDR Bahn. Da arbeitete er noch
am Fraunhofer Institut im Bereich
_ Materialforschung und Logistik und
erstellte eine Auftragsarbeit fiir die
IDR. Wenig spéter wechselte er ins
Diisseldorfer Untermehmen. Denn
dort kann er das, was er damals in
der Forschung mit entwickelte, in

Wenn die Prilblumen-Lok von Henkel auf den Gleisen unterwegs ist, sorgt sie
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Reisholzer Hafen ging
1901 in den Betrieb

Historie Reisholz zdhit seit Anfang
des 20, Jahrbunderts zu den traditi-
onellen Produktions- und Industrie-
standorten mit grofler Bedeutung
fir die Wirtschaftsentwicklung in
Difsseldorf. 5 einerzeit erschioss die
Industrieterrains Disseldorf-Reis-
holz (IDR) grofie Flachen im Raum
Benrath fir die groBindustrielle
Nutzung einschliefflich ihrer Eisen-
bahnverkehrsanbindung mittels des
1899 eréffneten Giter- und Uber-
gabebahnhofes an der Bahnstrecke

die Praxis umsetzen. Es passt, sagt
Kochsiek.

Fr sieht, wie auch der technische
Vorstand der IDR, EkkehardVingon,
deutliche Wachstumschancen fiir
den Giitertransport per Bahn. Vor
allem durch den Einsaiz der so ge-
nannten Helrom-Trailer. Auf diesen
Spezial-Waggons kénnen rnnd 80
Prozent aller Lkw-Anhéinger aufge-
laden werden. Die flachen Auflagen
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IDR Bahn GmbH, im Fithrerstand.

K&In-Duisburg und des 1901 in Be-
trieb genommenen Rheinhafens auf
Holt hausener Gebiet.

Eigentumsverhaltnisse Nachdem
die Stadt Diisseldorf1928 den Reis-
holzer Hafen von der IDR zundchst
gepachtet und dann auch in Eigen-
tum iibernommen hatte, gingen
1990 alle Anlagen des stddtischen
Eigenbetrichs an die Stadtwerke
Disseldorf. Mit der Fusion des Diis-
seldorfer und Neusser Hafens 2003
wurden die Neuss-Disseldorfer Ha-
fen (NDH) Eigentimer auch des
Reisholzer Hafengebietes.

2

4 . b & ; .
Joachim Kochsiek, Eisenbahnbetriebsleiter der IDR und Geschaftsfihrer der

schwenken zum Verladen zur Seite
und senken sich dabei ab. Ein Lok-
fiihrer kann so den Job (ibernehmen,
den sonst 40 Lkw-Fahrer- von denen
es ja inzwischen auch zu wenig gibt
—{ibernehmen miissten.

Die IDR ist zur Hilfte an der
Entwicklungsgesellschaft fir den
geplanten Ausbau des Reisholzer
Hafens beteiligt. Damit geht es seit
Jahren nicht richtig voran. Fkkehard
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Die Rangierlok an der Einfahtt zum
Reisholzer Hafen. FOTG: ROHRIG

Vingon und Joachim Kochsiek set-
zen auf einen Durchbruch noch im
ersten Quartal. Erster Schritt, um wie
geplant einen Forderantrag fir die
Konzeptentwicklung des Hafenaus-
baus zu stellen, ist aber ein positiver
Bescheid des Wasser- und Schiff-
fahrtsamtes auf den ,Antrag auf
Standortlkldrung.” Der entscheidet
dartiber, ob die Behérden das glei-
che Potenzial fiir den Hafenstand-

ort sehen wie die IDR. Bereits das
Erstellen der Machbarkeitsstudie
zur Hafen-Entwicklung wurde mit
Unterstiitzung  eines EBU-Fdrder-
programms realisiert.

Aktuell setzt die IDR nach dem
leichten Einbruch in den vergange-
nen Jahren wieder auf den Zuwachs
im Schienenverkehr. , Wir wollen uns
auf breitere Fiille stellen’, erldutert
Ekkehard Vingon. Nicht ganz zwei
Dritte] des machbaren jihrlichen
Umschlags von 120.0060 TEU (eine
Container-MaReinheit) soll iiber die
Schiene erfolgen, 50.000 TEU (ibers
Wasser. Deshalb plant die IDR auch
den Ausbau des Bahnhofes an der
Oerschbachstrafie.

Auch heute schon fahren Rangier-
loks regelmiBig in den Hafen. Doch
die Frequenz konnte deutlich ge-
steigert werden, finden Vingon und
Kochsiek. Var dem unbeschrankten
Bahniibergang an der Bonner Strafie
wenige Meter entfernt von der Hen-
kel-Kita stéfst die Rangierlok dann
doch ihr lautes Signal aus. Denn
sie quert eine Stralie, die normales-
weise viel befahren ist - sowohl von
der Rheinbahn als auch von ande-
ren Fahrzeugen. Aber wenn das in
naher Zukunft mehr werde, wiirde
das keinesfalls zu Staus fiihren, weist
Joachim Kochsiek Kritik der Hafen-
ausbaugegner zurfick.

Eine Sorge haben die beiden Ma-
nager: Die langen Bauphasen mit
Sperrzeiten fiir die Erweiterung der
Bahnanlagen fir den Schrellzug
RRX. Deswegen hatte die Stadt in
einer Stellungnahme an das Eisen-
bahnbundesamt bei der Planung
des RRX-Bauabschnitts rund um
den Reisholzer S-Bahnhof auch da-
rauf hingewiesen, dass es nicht dazu
kommen diirfe, dass die Betriebsab-
ldufe des Gliterbahnbetriebs der IDR
Bahn stark beeintriichtigt werden.
Denn {iber diesen Knotenpunkt wer-
den gleich mehrere wichtige Unter-
nehmen angefahren: Henkel, BASE
Tata Sieel sowie die Neuss-Diissel-
dorfer Hifen. ,Die Abwicklung der
Giiter Uiber die gleisgebundene Lo-
gistik ist einerseits notwendig, da
Teile der transpottierten Giiter nicht
liber die Stralle transportiert werden
diirfen, und es sich andererseits um
grofSe und schwere Transporigiiter
handelt, die fir Lkw-Logistik nicht
geeignet sind®, heifdt es in der Stel-
lungnahme.

Die Forderung der IDR Bahn: Im
Rahmen der Bautdtigkeiten fiir den
RERX, insbesondere auch im Bereich
des Giiterbahnhofs Reisholz, darf
die Erreichbarkeit des IDR-Bahn-
hofs nicht iiber den Zeitraum von
36 Stunden hinaus unterbrochen
sein. Aus diesen Griinden seien der
GiiterbahnhofReisholz und die IDR
Bahn als ,versorgungsrelevante In-
frastruktur” eingestuft worden. Die
Stadt fordert deswegen, dass die IDR
Bahn in die Erstellung der Konzepte
fir die bauliche Umsetzung einbe-
zogen werden sofl. Ekkehard Vincon
ist davon liberzeigt, dass die Deut-
sche Bahn den Forderungen von
Stadt und IDR nachkommen wird.



